Bebauungsplan Nr. 80 ,SandstraBe” — 2. Anderung*; Kernstadt
Beteiligung nach § 13 Abs. 2 und § 4 Abs. 2 BauGB zum Entwurf
Auswertung der Stellungnahmen

Stellungnahme Tréger 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Melsungen

Kreisausschuss des SEK — Fachbereich Untere Denkmalschutzbe-
horde

Hinsichtlich der geplanten 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr.
80 Sandcenter wurde eine Sitzung des Ausschusses flr Stadtent-
wicklung, Mobilitdt und Verkehr einberufen, in der die Anderungen
erlautert wurden. Laut Protokoll fand die Anderung volle Zustim-
mung der Mitglieder. Dieses Protokoll liegt der Unteren Denkmal-
schutzbehdrde parallel zur Anderung des B-Plans vor. Der Inhalt
des Protokolls stimmt allerdings in Teilen nicht mit der vorgelegten
Anderung des B-Planes Uberein.

Insbesondere im Bereich der Hohen sowie dem Einrlcken des
Staffelgeschosses unterscheiden sich die Angaben.

Laut Protokoll hat folgende Entscheidung der Mitglieder volle Zu-
stimmung gefunden:

Die geplante Hohe des Parkhauses inkl. Wohnbebauung betragt
14,60 m Uber vorhandenem Gelande.

die Wohnbebauung wird nicht weniger als funf Meter von der
AuBenkante des Gebaudes zurlckversetzt.

Die Anderung des Bebauungsplanes enthait hierzu folgende Anga-
ben:

die festgesetzte H6he +14,60 m bezieht sich auf OK FFB Erd-
geschoss Bestand Sandcenter

Das oberste Geschoss (Wohngeschoss) im Bereich des Teilge-
bietes 3 ist gegentber den AuBenwanden des Parkhauses um
mindestens 2,5 m zurlickzusetzen. Diese Regelung gilt nicht fur
die zur SandstraBe gelegene AuBenwand. Die zur SandstralBe
gelegene AuBenwand des obersten Geschosses ist um mindes-

Die Ausflhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Das Sitzungsprotokoll des Ausschusses fur Stadtentwicklung,
Mobilitat und Verkehr ist fUr die 2. Anderung des Bebauungs-
planes nicht maBgebend. Der Ausschuss hat eine beratende
Funktion.

Ausschlaggebend fUr das Verfahren ist der Stadtverordne-
tenbeschluss vom 05.10.2021. Der Bebauungsplan mit sei-
nen Festsetzungen entspricht der Beschlusslage der Stadt-
verordnetenversammiung.

Im Rahmen der Sitzung des Ausschusses flr Stadtentwick-
lung, Mobilitat und Verkehr vom 27.07.2021 wurde Uber eine
ZurUcksetzung des U-formigen Wohngeschosses beraten. In
dem Protokoll ist ausgeflihrt, dass die Bebauung zur StralBe
hin 3,5 m zurUckversetzt angeordnet wird.

Der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 80 ,SandstraBe®
wurde unter der Mal3gabe zugestimmt, dass die Wohnbe-
bauung nicht weniger als funf Meter von der AuBenkante des
Gebaudes zurlickversetzt wird.

Die 2. Anderung des Bebauungsplanes ber{icksichtigt diese
Vorgabe. Dabei wurde davon ausgegangen, dass sich das
Zurlcksetzen der Wohnbebauung zur AuBenkante des Ge-
béaudes auf den Bereich der StraBe — also Sandstral3e — be-
zieht. Die Teilgebietsflache 3 (Parkhaus) wird ansonsten von
keiner StraBBe begrenzt.

Im Rahmen der weiteren Konkretisierung des Wohngeschos-
ses wurde der urspringlich vorgesehene Rucksprung zur ge-




ten 5,0m zurlckzusetzen. Diese Regelung gilt nicht flr Treppen-
hauser.

Da die Angaben des Protokolls nicht mit der vorgelegten Anderung
des B-Plans Ubereinstimmen, ist hier eine Klarung der Unstimmig-
keiten herbeizufiihren, um die genehmigungsfahige Grundlage der
Anderung des B-Plans zu eruieren. Aufgrund der bislang ungeklér-
ten Unstimmigkeiten ist eine denkmalschutzrechtliche Stellung-
nahme im Einvernehmen mit dem Landesamt fur Denkmalpflege
Hessen auf Grundlage der differenten Unterlagen nicht moglich.

planten Stellplatzflache (Gstlicher Gebaudebereich) von 2,5 m
auf 3,5 m vergroBert. Insofern wird eine Anderung der bishe-
rigen Festsetzung vorgeschlagen, in der auch die einzuhal-
tenden Abstande verstandlicher dargestellt werden.

Bisherige Festsetzung:

Ausbildung des Wohngeschosses im Bereich des Teilgebie-
tes 3

Das oberste Geschoss (Wohngeschoss) im Bereich des Teil-
gebietes 3 ist gegenuber den AuBenwanden des Parkhauses
um mindestens 2,5 m zurlckzusetzen. Diese Regelung gilt
nicht fUr die zur SandstraBBe gelegene AuBBenwand. Die zur
Sandstral3e gelegene AuBBenwand des obersten Geschosses
ist um mindesten 5,0 m zurlckzusetzen.

Diese Regelung gilt nicht fur Treppenhauser.

Korrigierte Festsetzung:

Ausbildung des Wohngeschosses im Bereich des Teilgebie-
tes 3

Das oberste Geschoss (Wohngeschoss) im Bereich des Teil-
gebietes 3 ist gegenlber der nordwestlichen sowie der std-
westlichen AuBBenwand des Parkhauses um mindestens 2,5
m und zur stdwestlichen AuBenwand des Parkhauses um
mindesten 3,5 m zurlickzusetzen.

Die zur Sandstral3e gelegene AuBenwand des obersten Ge-
schosses ist um mindesten 5,0 m zurlickzusetzen.

Die vorgenannten Absténde gelten nicht fur Treppenhauser.

Beschlussvorschlag: Die Anregungen/ Hinweise werden zur
Kenntnis genommen und analog der v. g. Abwagung be-
schiossen.




Kreisausscr]uss des SEK — Fachbereich StraBBenverkehrsbehdrde
Gegen die Anderung des o. g. Bebauungsplanes bestehen aus
straBenverkehrsbehodrdlicher Sicht keine Bedenken.

Hinsichtlich der Entwicklungsplanung zur Neugestaltung der Sand-
stral3e, die nachrichtlich erwahnt ist, ist Folgendes anzumerken:

Es ist unwahrscheinlich, dass sich die FuBgénger, wie vorgesehen,
um den KVP herumschicken lassen. Erfahrungsgeman suchen sich
die FuBganger immer den kirzesten Weg und der wirde entlang
der Fahrbahn des KVP und Uber die Ausfahrt des Parkhauses flh-
ren.

AuBerdem sollte der Gehweg im Bereich der Ein- und Ausfahrt zum
Parkplatz sowie Uber die Einfahrt zum Parkhaus durchgehend ge-
staltet werden und nicht durch Asphaltflachen, die dem Autofahrer
optisch Bevorrechtigung signalisieren, unterbrochen werden.

Die AusfUhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 80 ,SandstraBe*
stellt die StraBenverkehrsflache der Sandstral3e dar. Die ge-
plante Aufteilung des Verkehrsraumes (Fahrbahn, FuBwege,
Parkplatze) wurde nachrichtlich und unverbindlich dargestellt.
Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung zum StraB3enumbau er-
folgt eine Plankonkretisierung, in der u. a. Materialien fUr die
einzelnen Bereiche festgelegt werden.

Zu dem 0. g. Sachverhalt wird vom beauftragten Ingenieurbii-
ro Folgendes angemerkt:

Die "Umleitung” der FuBgénger auf die Fuldaseite resultiert
aus der Forderung der Einbindung der festgelegten Park-
hausaustahrt. Die Fahrbahnachsen Sandstral3e - Bleiche -
Parkhausaustahrt lassen sich nur tber einen Minikreise/ ver-
binden. Eine sichere FuBgéangerfihrung tber den Minikreisel
ist nicht planbar. Der Minikreisel kann nur im Mindestdurch-
messer von 13 m AulBendurchmesser geplant werden. Gro-
Bere Breiten stehen nicht zur Verfigung. Der Gehweg vor
dem Parkhaus kann auch bereits auf Hohe der Zufahrt des
groBBen Parkplatzes enden.

Parkplatzzutahrt:

Die FParkplatzzutahrt kann in Pllaster ausgeftihrt werden,
ebenso die Zutahrt zum Parkhaus. Damit wéren FulBgéanger
bevorrechtigt.

Beschlussvorschlag: Die Anregungen/ Hinweise werden zur
Kenntnis genommen und analog der v. g. Abwagung be-
schlossen.




Nordhessischer Verkehrsverbund, Kassel
Bezugnehmend auf Ihre untenstehende Mail vom 18. Oktober
mdchten wir nach erfolgter Prifung Folgendes anmerken:

Grundsatzlich ist eine weitere Wohnnutzung im Innenstadtbereich
Melsungen auch aus Sicht des OPNV zu begruf3en, auch als Ober-
geschoss eines Parkhauses.

Bei einer Neuanlage von StraBenverkehrsanlagen in einem Innen-
stadtbereich sollten barrierefreie, durchgangige Gehwege in der ak-
tuell in der RASt vorgeschriebenen Mindestbreite von 2,50 m vor-
gesehen werden. Im Bereich des neuen Kreisverkehrs scheint eine
fUr den FuBverkehr unklare Situation zu entstehen.

Die Anbindung des Bereichs an den OPNV fehlt in der Begriin-
dung, die Haltestellen "Am Sand" sowie "Bartenwetzerbriicke" soll-
ten hier einschlieBlich der Linienbedienung erwéhnt werden.

Wir bitten hier um entsprechende Berucksichtigung.

Die Ausflhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 80 ,SandstraBe*
stelit die StraBenverkehrsflache der Sandstral3e dar. Die ge-
plante Aufteilung des Verkehrsraumes (Fahrbahn, FuBwege,
Parkplatze) wurde nachrichtlich und unverbindlich dargestellt.
Im Rahmen der Ausflihrungsplanung zum Stra3enumbau er-
folgt eine Plankonkretisierung.

Die Vorgabe der Gehwegbreiten ergibt sich aus den Vorga-
ben der Stadt. GréBere Breiten fur Gehweganlagen wirden
zu Lasten der StraBen- und Parkplatzbreiten gehen. Die Brei-
te der zweistreifigen Fahrbahn der Sandstral3e hat bei ver-
minderter Geschwindigkeit und einem geringen Linienbusver-
kehr soll nach den Vorgaben mind. 5,5 m bzw. 6,0 m sein.

Die Planungshoheit bei der Neugestaltung der Sandstral3e
obliegt der Stadt Melsungen. Eine Verpflichtung zur Umset-
zung der Empfehlungen der RASt 06 besteht nicht.

Die geplante FuBgangerfihrung resultiert aus der Forderung
der Einbindung der festgelegten Parkhausausfahrt. Die Fahr-
bahnachsen Sandstral3e - Bleiche - Parkhausausfahrt lassen
sich nur Uber einen Minikreisel verbinden. Eine sichere Ful3-
gangerfihrung Uber den Minikreisel ist nicht planbar. Insofern
sieht die Entwurfsplanung zur Umgestaltung der Sandstral3e
eine nordliche Kreiselumgehung fur FuBganger vor.

Die Anregung, die Anbindung des Bereichs an den OPNV in
der Begriindung noch zu erwahnen, wird nicht berticksichtigt.
Entsprechende Angaben enthalt bereits die Begrundung zur
1. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplanes Nr. 80
,oandstraBe”.




Beschlussvorschlag: Die Anregungen/ Hinweise werden zur
Kenntnis genommen und analog der v. g. Abwéagung be-
schlossen.

Hessen Mobil, Kassel

Im Rahmen der o. g. Beteiligung gebe ich meine Stellungnahme zu
der Bauleitplanung der Stadt Melsungen, Kernstadt, Bebauungs-
plan Nr. 80 "SandstraBe", 2. Anderung, ab. Von der gleichzeitig
durchgeflhrten &ffentlichen Auslegung habe ich Kenntnis genom-
men. Die Stellungnahme beinhaltet die Belange der integrierten
Siedlungs- und Verkehrsplanung und die der betroffenen Stra3en-
baulasttrager.

Einwendungen mit rechtlicher Verbindlichkeit, beabsichtigte eigene
Planungen und sonstige fachliche Informationen habe ich zum ge-
genwartigen Zeitpunkt zu dem Plan nicht vorzubringen.

AbschlieBend mdchte ich darauf hinweisen, dass der Veroffentli-
chung personenbezogener Daten widersprochen wird. Daher bitte
ich Sie, personenbezogene Daten vor der Verdffentlichung un-
kenntlich zu machen.

Beschlussvorschlag: Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis
genommen. Im Rahmen des Verfahrens zur 2. Anderung des
Bebauungsplanes Nr. 80 ,Sandstra3e” erfolgt keine Verdf-
fentlichung personenbezogener Daten.

Deutsche Bahn AG DB Immobilien, Frankfurt/Main

Auf Basis der uns vorliegenden Unterlagen Ubersendet die Deut-
sche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG und der
DB Energie GmbH bevollmachtigtes Unternehmen, hiermit folgen-
de Gesamtstellungnahme als Trager Offentlicher Belange zum o. g.
Verfahren.

Durch die o. g. Bauleitplanung werden die Belange der Deutschen
Bahn AG und ihrer Konzernunternehmen nicht berthrt. Wir haben
daher weder Bedenken noch Anregungen vorzubringen.

Wir geben jedoch nachfolgenden Hinweis zur Kenntnis.

Durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanlagen
entstehen Immissionen (insbesondere Luft- und Kbérperschall usw.).
Entschadigungsanspriche oder Anspriche auf SchutzmaBnahmen

Beschlussvorschlag: Wird zur Kenntnis genommen.




kdnnen gegen die Deutsche Bahn AG nicht geltend gemacht wer-
den, da die Bahnlinie planfestgestellt ist.

Landesamt fUr Denkmalpflege, Marburg

Am 27. Juli 2021 fand eine Sitzung des Ausschusses flr Stadtent-
wicklung, Mobilitdt und Verkehr in der Stadthalle Melsungen statt.
Tagesordnung war die 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 80
Sandstrasse.

Der Bebauungsplan flr das Sandcenter sollte aufgrund einer Auf-
stockung fur eine Wohnbebauung geandert werden. Zu der Sit-
zung geladen waren unter anderen die Mitglieder des eh. Gestal-
tungsbeirates Herr Prof. Kopetzki, Herr Prof. Schulze sowie der
Unterzeichner.

Diese meldeten im Rahmen der Bewertung der neuen Plane Ver-
pbesserungen an, um die geanderte HOhe in gestalterischer Hinsicht
abzumildern. Wie das genehmigte Protokoll vermerkt, empfiehlt
Herr Kopetzki dazu “eine VergroBerung der Terrassen und eine Zu-
rdckversetzung der Wohnbebauung entgegen der geplanten 3,50
m aur acht bis zehn Meter”

Im Rahmen der Erdrterung wurde der Vorschlag folgendermalen
maodifiziert: "Die Wohnbebauung wird nicht weniger als fiinf Meter
von der AuBenkante des Gebédudes zurtickversetzt'. Laut Protokoll
findet die Anderung die einstimmige Zustimmung der Mitglieder.

In der beantragten Anderung des Bebauungsplanes wird nun hier-
zu ausgefunrt:

"Das oberste Geschoss (Wohngeschoss) im Bereich des Teilgebie-
tes 3 ist gegenuber den AuBenwéanden des Parkhauses um min-
destens 2,5 m zurlckzusetzen.

Diese Regelung gilt nicht fur die zur SandstraBe gelegene AuB3en-
wand. Die zur SandstraBBe gelegene AuBenwand des obersten Ge-
schosses ist um mindesten 5,0 m zurlckzusetzen. Diese Regelung
gilt nicht flr Treppenhduser."

Das Sitzungsprotokoll des Ausschusses fUr Stadtentwicklung,
Mobilitét und Verkehr ist fir die 2. Anderung des Bebauungs-
planes nicht maBgebend. Der Ausschuss hat eine beratende
Funktion.

Ausschlaggebend fur das Verfahren ist der Stadtverordne-
tenbeschluss vom 05.10.2021. Der Bebauungsplan mit sei-
nen Festsetzungen entspricht der Beschlusslage der Stadt-
verordnetenversammliung.

Im Rahmen der Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwick-
lung, Mobilitat und Verkehr vom 27.07.2021 wurde Uber eine
ZurUcksetzung des U-fGrmigen Wohngeschosses beraten. In
dem Protokoll ist ausgeflihrt, dass die Bebauung zur StraBBe
hin 3,5 m zurlckversetzt angeordnet wird.

Der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 80 ,SandstraBe®
wurde unter der MaBgabe zugestimmt, dass die Wohnbe-
bauung nicht weniger als funf Meter von der AuBenkante des
Gebaudes zurlickversetzt wird.

Die 2. Anderung des Bebauungsplanes beriicksichtigt diese
Vorgabe. Dabei wurde davon ausgegangen, dass sich das
Zurucksetzen der Wohnbebauung zur AuBenkante des Ge-
baudes auf den Bereich der StraBe — also Sandstral3e — be-
zieht. Die Teilgebietsflache 3 (Parkhaus) wird ansonsten von
keiner StralBe begrenzt.

Im Rahmen der weiteren Konkretisierung des Wohngeschos-
ses wurde der ursprunglich vorgesehene Ricksprung zur ge-
planten Stellplatzflache (Gstlicher Gebaudebereich) von 2,5 m
auf 3,5 m vergréBert. Insofern wird eine Anderung der bishe-
rigen Festsetzung vorgeschlagen, in der auch die einzuhal-
tenden Abstande verstandlicher dargestellt werden.

Bisherige Festsetzung:




Da die Angaben des verabschiedeten Protokolls des Ausschusses
fir Stadtentwicklung nicht mit der vorgelegten Anderung des B-
Plans Ubereinstimmen, kann das Landesamt fir Denkmalpflege
keine abschlieBende Stellungnahme vornehmen. Eine entspre-
chende Prufung und Richtigstellung der Antragsunterlage ist daher
herbeizufUhren.

Ausbildung des Wohngeschosses im Bereich des Teilgebie-
tes 3

Das oberste Geschoss (Wohngeschoss) im Bereich des Teil-
gebietes 3 ist gegeniber den AuBenwanden des Parkhauses
um mindestens 2,5 m zuruckzusetzen. Diese Regelung gilt
nicht fr die zur Sandstral3e gelegene AuBenwand. Die zur
SandstrafBe gelegene AuBenwand des obersten Geschosses
ist um mindesten 5,0 m zurtckzusetzen.

Diese Regelung gilt nicht fUr Treppenhauser.

Korrigierte Festsetzung:

Ausbildung des Wohngeschosses im Bereich des Teilgebie-
tes 3

Das oberste Geschoss (Wohngeschoss) im Bereich des Teil-
gebietes 3 ist gegentber der nordwestlichen sowie der stid-
westlichen AuBenwand des Parkhauses um mindestens 2,5
m und zur stidwestlichen AuBBenwand des Parkhauses um
mindesten 3,5 m zurlickzusetzen.

Die zur Sandstral3e gelegene AuBenwand des obersten Ge-
schosses ist um mindesten 5,0 m zurtickzusetzen.

Die vorgenannten Abstande gelten nicht fUr Treppenhauser.

Beschlussvorschlag: Die Anregungen/ Hinweise werden zur
Kenntnis genommen und analog der v. g. Abwagung be-
schlossen.

Der Burgermeister als Ordnungsbehérde

Zu oben genannten Bauvorhaben nehme ich wie folgt Stellung:

der vorgesehene Minikreisel wirde zu einer groBeren Ubersicht-
lichkeit des Verkehrsgeschehens in der Stral3e "SandstraBe" flihren
und wulrde die VerkehrsfUhrung vereinfachen, Minikreisel missen
einen AuBendurchmesser von 13 - 22 m haben. In der Planungsva-
riante ist der Kreisel mit 13 m vorgesehen.

Die AusfUhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Anregungen zur baulichen Ausgestaltung der Verkehrsan-
lage werden zur Kenntnis genommen und im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung geprft.

Sie sind nicht Gegenstand der verbindlichen Bauleitplanung.




Grundsétzlich entspricht das den rechtlichen Vorgaben. Es gilt aber
zu bedenken, dass die GroBe des Kreisels zu Problemen flhren
kann. Nach Anlage 2 § 41 StVO Zeichen 215 StVO (Kreisverkehr)
darf die Mittelinsel des Kreisverkehrs nicht Uberfahren werden.
Ausgenommen von diesem Verbot sind nur Fahrzeuge denen we-
gen inrer Abmessung das Befahren sonst nicht moglich wére. Die
Mittelinsel darf nur Uberfahren werden, wenn eine Gefahrdung flir
andere Teilnehmer am Verkehr ausgeschlossen ist. Aufgrund der
geringen GroBe muss bereits im Vorfeld damit gerechnet werden,
dass die Mittelinsel von dem Grof3teil der Verkehrsteilnehmer be-
fahren wird.

Wenn moglich sollte planerisch ein F7-Bord berlcksichtig werden
und die Mittelinsel mit einem NatursteingroBpflaster standfest her-
gestellt werden. Somit bliebe die Flache Uberfahrbar, hitte jedoch
far den passierenden PKW eine "abschreckende" Wirkung. Glei-
ches gilt flr die beiden Fahrbahnteiler. Zur Erhdhung der Signalwir-
kung konnten retroreflektierende Sicherheitsvorrichtung (Glasmar-
ker, Katzenaugen) einen verkehrslenkenden Einfluss nehmen.

Ein weiteres Problem kdnnte die Verkehrsfihrung fur die FuBgan-

ger werden. Es ist davon auszugehen, dass sich viele FuBganger

nicht wie vorgesehen um den Kreisverkehr flihren lassen, sondern
den kurzesten Weg nehmen werden.

Dieser fUhrt entlang der Fahrbahn des Kreisverkehrs, Uber die Aus-
fahrt des Parkhauses, der Anlieferungszone und die Stral3e "Zur
Bleiche". Dieser Weg sollte fur FuBganger, durch das Verkehrszei-
chen 259 StVO (Verbot fur FuBganger), gesperrt werden. Gleichzei-
tig sollte eine Uberquerung durch bauliche MaBnahmen verhindert
werden, wodurch weiterer Platzbedarf zur Herstellung barrierefreier
Gehwegbreiten erforderlich sein wird. Innerhalb der ausgewiesenen
Baufeldgrenzen wird dies vermutlich nicht umsetzbar sein.

Die Nullabsenkung wére dann Uberflussig. Auch ein Teil des Geh-
wegs ist Uberflissig und kdnnte z. B. in eine Grinflache verandert

Die geplante FuBgangerfuihrung resultiert aus der Forderung
der Einbindung der festgelegten Parkhausausfahrt. Die Fahr-
bahnachsen Sandstral3e - Bleiche - Parkhausausfahrt lassen
sich nur Uber einen Minikreisel verbinden. Eine sichere Ful3-
gangerfuhrung Uber den Minikreisel ist nicht planbar. Insofern
sieht die Entwurfsplanung zur Umgestaltung der Sandstra3e
eine nordliche Kreiselumgehung fUr FuBganger vor.

Die Ausfuhrungen zum FuBgangerverkehr werden zur Kennt-
nis genommen. Sie sind nicht Gegenstand der verbindlichen
Bauleitplanung. Eine entsprechende Abstimmung erfolgt im
Rahmen der Stral3enausfUhrungsplanung.

Der Anlieferverkehr ist von allen Verkehrsteilnehmern gut ein-
sehbar. Bei einer rickwartigen Befahrung der Ladezone mit
Lkw wird der Kreisel Uberfahren. Die vorgesehenen Que-
rungshilfen im Bereich des Kreisels stellen keine Hindernisse
dar, da sie nicht befahren werden.

Ein kurzfristiger Rlckstau fUr andere Verkehrsteilnehmer ist
hinnehmbar und fUhrt zu keiner nachhaltigen Stérung des in-
nerstadtischen Verkehrs.

Die Ausfuhrungen zur Warenanlieferung werden zur Kenntnis
genommen. Sie sind nicht Gegenstand der verbindlichen
Bauleitplanung.

Die Anregung, eine Schleppkurve in die Planung eingetragen,
wird nicht bertcksichtigt. Die Schleppkurven im Bereich des
Minikreisels wurden im Rahmen der Entwurfsplanung zur
Neugestaltung der SandstraBe geprUft. Die Schleppkurven-
Uberprifung hat ergeben, dass auch die Anlieferung mit LKW
gewahrleistet ist. Der Kreisel sollte fur die Anlieferzwecke be-
fahrbar sein.

Die Nullabsenkung am 6stlichen Fahrbahnrand Zur Bleiche




werden.

Insbesondere die Platzierung der Anlieferzone konnte fur schwa-
chere Verkehrsteilnehmer zu einer Gefahr werden. Da die anliefern-
den LKW rlickwarts die Anlieferungszone anfahren mussen, kann
es immer wieder kurzfristig zu einem Rickstau in alle Richtungen
fGhren. Ist ein problemloses Anfahren Uberhaupt moglich, da in der
"Sandstra3e" vor dem Kreisel Querungshilfen vorgesehen sind?

Zur Klarung der Anfahrbarkeit bei der Warenanlieferung sollte daher
eine Schleppkurve in die Planung eingetragen bzw. fur die aktuelle
Planungsphase ausgewertet werden. Die Aufstellung einer LSA mit
z.B. Funkausldsung kénnte in die Uberlegungen, fir eine sichere
Gestaltung der Verkehrsflisse bei der Andienbarkeit, einflieBen.

Auch Uber die Gestaltung des Gehwegs sollte noch einmal nach-

gedacht werden. Zum einen sollte er im Bereich der Ein- und Aus-
fahrt zum Parkplatz, sowie Uber die Einfahrt zum Parkhaus durch-
gehend gestaltet werden und nicht durch Asphaltflachen unterbro-
chen werden. Diese signalisieren den Autofahrern optisch eine Be-

vorrechtigung. AuBerdem sollte die Absturzsicherung zwischen Ge- '

lander und Ausfahrt aus der Tiefgarage so gestaltet werden, dass
der Gehweg und die Fahrbahn von Verkehrsteilnehmern, die aus
der Tiefgarage ausfahren, eingesehen werden kdnnen.

Der Ausbauquerschnitt der Gehwege und Querungen sollte, wo
immer es die Platzverhaltnisse es ermoglichen, 2,50 m betragen
und barrierefrei ausgeflhrt werden.

diente in erster Linie dazu, dass der Zugang zur Bleiche barri-
erefrei ist, egal auf welcher Seite der Bleiche kinftig ein Geh-
weg vorgesehen ist.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen. Sie sind
nicht Gegenstand der verbindlichen Bauleitplanung.

Die Vorgabe der Gehwegbreiten ergibt sich aus den Vorga-
ben der Stadt. GroBere Breiten fur Gehweganlagen wirden
zu Lasten der StraBBen- und Parkplatzbreiten gehen. Die Brei-
te der zweistreifigen Fahrbahn der SandstraBe hat bei ver-
minderter Geschwindigkeit und einem geringen Linienbusver-
kehr soll nach den Vorgaben mind. 5,5 m bzw. 6,0 m sein.

Anlage zum Schreiben vom 25.11.2021:
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Beschlussvorschlag: Die Anregungen/Hinweise werden zur
Kenntnis genommen und analog der v. g. Abwagung be-
schlossen.

Von folgenden Stellen wurden in deren Stellungnahmen weder Bedenken noch Anregungen vorgebracht:
o Regierungsprasidium Kassel
- Dez. 21/2 — Regionalplanung/Siedlungswesen
- Dez. 31.1 — Grundwasserschutz, Wasserversorgung, Altlasten, Bodenschutz
- Dez. 31.3 — Oberirdische Gewasser, Hochwasserschutz
- Dez. 31.5 — Bereich Kommunales Abwasser, GewassergUte / Bereich Industrielles Abwasser, Wassergeféhrdende Stoffe
- Hef Dez. 34 — Bergaufsicht
e Schwalm-Eder-Kreis
- FB 60 - Bauen und Umwelt, Untere Bauaufsichtsbehdrde
- FB 60 — Bauen und Umwelt, Untere Naturschutzbehdrde
- FB 60 - Bauen und Umwelt, Untere Wasserbehorde
- FB 37 - Brand-, Katastrophenschutz und Rettungsdienst
- FB 80 - Wirtschaftsférderung
Nahverkehr Schwalm-Eder
Koordinierungsburo fur Raumordnung und Stadtentwicklung der IHK Kassel-Marburg und der Handwerkskammer Kassel
Eisenbahn-Bundesamt, Frankfurt/Main
Polizeiprasidium Nordhessen, Homberg(Efze)

Stellungnahmen aus der Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB
Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 3 Abs. 2 BauGB wurden keine Anregungen vorgebracht.

10




